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N in ie js z e  v/ydawnictwo n o s i  c h a r a k te r  p o rad n ik a  d la  n iż sz e g o  
i  wyższego dozoru te ch n icz n eg o  o ra z  d la  z ao p a trz e n io w ca .

Część I ,  z a w ie ra ją c a  o p is ,  o b słu g ę  i  e k s p lo a ta c ję  s tan o w i 
dla. dozoru  pouczen ie  w łaściw ego o bchodzen ia  s ię  z napędem.

Część I I ,  p rzeznaczona d la  zao p a trz e n io w ca , s łu ż y  do zamawia­
n ia  c z ę ś c i  wymiennych.

Napędy e le k try c z n e  ty p u  NERV-8A produku je  Huta K arol w ?/ałbrZy­
chu, wg d o k um en tacji te c h n ic z n e j  v/ykonanej p rzez  Z akłady 
K onstrukcy jno -M echan izacy jne  Brzemysłu Węglowego w G liw icach .

ZKMB7 zw raca s i ę  z p ro śb ą  do p o s łu g u jący ch  s i ę  n in ie jsz y m  porad­
n ik iem  o n a d s y ła n ie  uwag k ry ty czn y ch  co do t r e ś c i  o ra z  formy n a ­
szego w ydawnictwa.

Wydawnictwa T echniczne ZKHP7 pod r e d a k c ją  mgr inż  J .  W ilanda

W szelk ie  prawa p rzed ru k u  z a s trz e ż o n e .

ŹKHfW Nr 283/2573-2592 M g - 31-1072 1 0 .7 .5 9  W d .I I .500 2 7 .X .59
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W s t ę p

Brzedmiotem n i n i e j s z e j  i n s t r u k c j i  j e s t ( N t-ap ęd  ] E Ele k try c z n y  
fp ł- rz e n o ś n ik a  ) Y/l- s tr z a s a n e g o  o mocy n o m in a ln e j ) 8 [ ! ^ . t y p  ]A )

łNElW -  8A.1

NEIW-8A j e s t  napędem z p rz e k ła d n ią  k ó ł z ęb a ty ch  i  m im ośrodam i, wy­
posażony w s i l n i k  e le k try c z n y  k ró tk o z w a rty . N ależy do grupy napędów 

o pośrednim  d z ia ł a n iu ,  gdyż zam ien ia  ru c h  obrotow y s i l n i k a  e l e k t r y ­
cznego na ru c h  posuw isto  -  zw ro tny , w p rz e c iw ie ń s tw ie  do napędów po­
w ie trz n y c h  tłokow ych , g d z ie  ru c h  t ło k a  j e s t  b ezp o śred n io  p rzekazy ­
wany na c ią g  rynnow y. Do s p rz ę ż e n ia  napędu  z c iąg iem  ry n ie n  s łu ż y  
c ię g ło  sz tyw ne, łą c z ą c e  napęd ż toczk iem  napędowym bądź z g rz e b ie ­
niem  przyspawanym do dna je d n e j z ry n ie n .

1 . 1 . Dane te c h n ic z n e

Lp.
S i l n ik I lo ś ć

sko­
ków na 
m inutę

Długość skoku w mm
R odzaj obu­
dowy Typ Moc

kW

O broty
na

m inutę

1 11 I I I IV V

1.

2.

3 .

Zam knięta

Wzmocniona

O gnio-
s z c z e ln a

SZJd
54b
SZJWd
54B
SZJSd
54b

7 ,0

6 ,4

7 ,0

1500 95 120 114 98 80 70

Wymiary gabarytow e napędu :

d ługość  / b e z  c i ę g i e l /  . . . . .  700 mm

sze ro k o ść  ......................................1500 mm
wysokość .....................................  510 mm
C ięża r napędu  bez s i l n i k a . .  404 kg

2. O pis k o n s t r u k c j i  i  zasada  d z ia ła n ia

2. 1 . C uęści składowe
a /  S k rzy n ia  napędowa 
t /  C ięg ło  z jarzmem
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c /  C ięg ło  sztyw ne
d / S i l n ik  e le k try c z n y  krótkozv?arty
e /  Rama

S i l n i k  i  s k rz y n ia  napędowa spoczyw ają  na w sp ó ln e j ram ie / 9 / .  
P rz e n ie s ie n ie  ru c h u  z s i l n i k a  na napęd odhywa s i ę  poprzez sp rz ę g ło  
/ l 7  i  20/ osadzone na w ałku s i l n i k a  i  w ałku / 1 5 /  z nac ię ty m  kołem 

zębatym . Koło to  p rzez  ko ło  / 1 2 /  osadzone na w ale / l y / ,  napędza ze­
s p ó ł  k ó ł zęb a ty ch  / 1 4 /  i  / 3 l / .  Yfały / l 5 /  i  / 1 3 /  o b ra c a ją  s i ę  w ło ­

ży skach  walcowych zabudowanych w k a d łu b ie  p rz e k ła d n i .  Koło zęb a te  
/ 3 1 / ,  n ap ęd za jące  w ał korbowy / 3 7 / ,  u ło ży  skowane j e s t  ś lizgow o na 
k o łn ie rz a c h  obudowy ło ży sk  / 2 2 /  i  / 2 3 /  o ra z  /3 5  i  3^/*  W obudovj*ach 

ty c h  w ytoczone s ą  mimośrodowe o tw ory , w k tó ry c h  osadzone są  rów nież 
mimośrodowe panewki /2 $  i  26/ o ra z  /3 4  i  2 6 / .  Oś w ału  korbowego j e s t  
w ięc  p rz e s u n ię ta  względem o s i  o b ro tu  k o ła  zęb a teg o  / 3 l / .  Wał s p rz ę ­
żony j e s t  z kołem za pomocą sw orzn ia  / 3 2 / ,  przew leczonego p rzez  otwór 
w ta r c z y  k o ła  i  prowadzonego przesuw nie w widełkowym w y c ię c iu , wyko­
nanym w k o łn ie rz u  w ału  korbowego.

Koło o b ra c a ją c  s i ę ,  powoduje o b ró t w ału  korbowego. Ibniew aż o d le g ło ść  
od o s i  w ału  do o s i  sw orznia w c z a s ie  o b ro tu  zm ienia s i ę ,  a prędkość 
sw orzn ia  j e s t  s t a ł a ,  p rz e to  zmienną j e s t  rów nież prędkość kątowa wa­
łu  korbowego .W c h w il i  gdy w ał ma m aksym alną prędkość kątow ą /  p rzy  
n a jm n ie js z e j  o d le g ło ś c i  sw orzn ia  od w a łu /n a s tę p u je  ru c h  zw rotny c ią ­
gu rynnowego i  przesuw  urobku  w k ie ru n k u  odstaw y. Końce w ału  wychodzą­
cego ze s k rz y n i napędow ej w y k sz ta łco n e  s ą  w fo rm ie  k o rb . Na czopy 
ty c h  korb n a s u n ię te  s ą  t u l e j e  mimośrodowe / 4 1 / ,  pozw ala jące  na zmianę 
p rom ien ia  k o rb , a co za tym id z ie  i  d łu g o ś c i  skoków. Końce czopów k a r­
bowych m ają p rz e k ro je  o śm io k ą tn e , zaś w tu le j a c h  wykonane są  ośm ioką­
tn e  o tw ory . D z ięk i tem u p rzez  odpow iednie n a sa d z e n ie  t u l e i  można uzy­
skać p ięć  różnych  d łu g o ś c i skoków. Na t u l e j e  mimośrodowe n a ło żo n e  są  
obrotow o g łow ice  c i ę g i e ł  / 3 S / ,  po łączone  c ię g ła m i / 6 /  ze sp inającym  j e  
jarzmem / 2 4 / .  Jarzmo po łączone  j e s t  z ry n n ą  napędową c ięg łem  sztywnym/%



2 .2 .  Schemat kinem utyczny " 15

** 60
ozolowe

u
u
n

2 .? .  C harakterystyka napędu

Skok 120 mm Skok 90 mm Skok 70 mm
lub 114 mm lub 50 mm

3" 6" 9" 12" ł5*

S/^D/7/^2<r/5

R ys. 2

r^ksymalna d łu gość  c ią g u  rynnowego, przy u źy o iu  ry n ien  5?0 RN/MG-45^02 
wynosi 60 m.
Rys. 2 podaje z a leż n o ść  w ydajności od upadu oraz z a leżn o ść  skoku ry n ien  
od upadu.
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3. Demontaż i  montaż

3* I* Uwagi o g ó ln e :

Demontaż i  montaż maszyny pow inien odbywać s i ę  w w a rs z ta c ie  na d o le  
lu b  na p o w ie rzch n i. Zarówno p race  demontażowe ja k  i  montażowe powi­
n ie n  prow adzić w ykw alifikow any m onter. Przy w ym ienionych p racach  na­
le ż y  obchodzić  s i ę  uw ażnie z poszczególnym i wybudowanymi e lem en tam i, 
aby ic h  n ie  u sz k o d z ić .
S zczeg ó ln ą  uwagę n a le ż y  zw rócić na łożyska  to czn e  przy  ic h  zdejmowa­
n iu  i  n a k ła d a n iu  na w a łk i .  Do zdejm owania ło ż y s k , k ó ł i  s p rz ę g ła  
używać śc ią g a c z y  śrubowych lu b  h y d ra u lic z n y c h , a przy  n a k ła d a n iu  ty c h  
elem entów n a j l e p i e j  podgrzewać je  w o l e j u  do temp. 80° -  100° C.

3< 2 . Demontaż n a p ęd u !

a /  Na m ie js c u  pracy od łączyć  od napędu  c ię g ło  sztyw ne, a w przypadku 
u c iąż liw e g o  t r a n s p o r tu  rów nież s i l n i k  i  ram ę.

b /  R) p r z e n ie s ie n iu  napędu do w a r s z ta tu ,  sp u śc ić  o l e j  ze sk rz y n i 
p rzek ład n io w e j p rzez  w ykręcen ie  korka spustow ego .

c /  Zdjąć boczne pokrywy ło ż y sk  / lO  i  l l /  o ra z  gó rną  część  kad łuba  
s k rz y n i napędow ej / 3 / .  Y/ te n  sposób o d s ło n i  s i ę  d o s tę p  do elemen­
tów z n a jd u ją c y c h  s i ę  w ew nątrz s k rz y n i .  Rmleważ d a lsz y  demontaż 
j e s t  z u p e łn ie  p ro s ty ,  n ie  j e s t  omawiany szczegółow o.

3* 3 .  Montaż nap ęd u :

Przed montażem w sz y s tk ie  c z ę ś c i łą c z n ie  z kadłubem  d o k ład n ie  wyczy­
ś c ić  i  wymyć. Dokonać p rz e g ląd u  w sz y s tk ic h  c z ę ś c i ,  zauważone z a c ię ­
c ia  i  o d p ry ś n ię c ia  wyrównać, a przy pow ierzchn iach  w sp ó łp racu jący ch  
z so b ą , w yg ładzić  d ro b n o z ia rn is ty m  papierem  śc ie rn y m . C zęści zu ży te

lu b  zn iszczo n e  w ym ienić. U sz c z e lk i, nawet lekko  n a d d a r te ,  z a s tą p ić  
nowymi. Sam m ontaż, podobnie ja k  dem ontaż, j e s t  p ro s ty  i  je d y n ie  przy  
m ontażu zestaw u wału korbowego n a leż y  zachować pewną k o le jn d ś ć ,a  mia­
no w ic ie?  Dolne oprawy ło ż y s k / 2 2  i  3 5 / z półpanewkami /2 5  i  3 4 /u s ta -  

wić na s to le  i  o sa d z ić  w n ic h  w ał korbowy. Z ałożyć p ie r ś c ie n ie  smaru­
ją c e  /2 8 /  i  z lu tow ać j e ,  n a ło ży ć  górne półpanew ki / 2 6 /  o ra z  górne 
oprawy /2 3  i  3 6 / .  Aby z łożone  w te n  sposób  c z ę ś c i  trzy m a ły  s i ę  razem , 
oprawy ło ż y sk  o k rę c ić  drutem  i  na ło ży ć  na n ie  koło  z ę b a te  / 3 l /  o ra z
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pokrywę /2 1 /  ze sworzniem  / 3 ^ / .  Ib p rz y k rę c e n iu  pokrywy do ko ła  
zd jąć  zbędne już  o k r ę tk i  d ru c ia n e  i  zestaw  u m ieścić  w gn iazd ach  
k a d łu b a .
Przed z ło żen iem , pow ierzchn ie  stykow e g ó rn e j i  d o ln e j c z ę ś c i  ka­
d łu b a  powlec p a s tą  u s z c z e ln ia ją c ą .
Ib zmontowaniu n ap ęd u , zew nętrzne  jego  p o w ie rzch n ie  pomalować f a r ­
bą p rz e c iw k o ro z y jn ą .

3*4* Próba napędu na p rzy d a tn o ść  do ru c h u ?

Ib każdym m ontażu n a le ż y  p rzepro?/adzić  próbę maszyny na p rz y d a t­
ność do ru c h u . P rzed p róbą n a le ż y  s k rz y n ię  p rzek ład n io w ą  n a p e łn ić

o le jem  w i l o ś c i  2 ,5  1* S i l n ik  pod łączyć  p ro w izo ry czn ie  do s ie c i .P r ó ­
bę na p rzy d a tn o ść  do ru c h u  p rzeprow adzić  przy  b ieg u  luzem .Napęd po­
w in ien  pracować p ły n n ie  i  bez nag rzew an ia  s i ę .  N ależy  zw rócić uwagę 
na sz c z e ln o ść  s k rz y n i  napędow ej.
Również nowe napędy otrzymywane z f a b ry k i  lu b  magazynu powinny być 
w te n  sposób wypróbowane p rzed  oddaniem do ru c h u . P rzed  próba, n ap ę­
dów n a le ż y  wlać o l e j  do s k rz y n i napędow ej i  n a p e łn ić  w szy s tk ie  pun­
k ty  smarowe. Przed oddaniem  do ru ch u  sp ra w d z ić , czy napęd j e s t  u s ta ­
w iony na odpow iedni skok .

4 . Zabudowanie napędu na m ie jsc u  p racy

Ijapęd pow inien być tra n sp o rto w a n y  do m ie jsca  pracy  w s t a n i e  zmonto= 
wanym, le c z  bez s i l n i k a ,  ramy i  c ię g ła  sztyw nego . Na czas t r a n s p o r ­
tu  n a le ż y  s p u śc ić  o l e j  ze s k rz y n i napędow ej.
Przy u s taw an iu  s i l n i k a  na ra m ie , n a le ż y  zw rócić b aczną  uwagę na 
w spółosiow ość w ału  s i l n i k a  z wałem napędu . N iepraw idłow a zabudowa 
s i l n i k a  prow adzi do p ę k n ię c ia  p ierw szego w ału  p rz e k ła d n i i  z n is z ­
c z e n ia  jeg o  ło ż y sk  to czn y ch .

Na m ie jscu , p racy  u s taw ia  s i ę  napęd na p ła sk im , wyrównanym spągu,zw ra­
c a ją c  uwagę, aby n ie  b y ł nachy lony  p o p rz e c z n ie . N ależy  przy tym mieć 
na uwadze n a s tę p u ją c e  wskazówki i

l /  Ze w zględu na w ytrzym ałość z łąc z y  rynnowych o ra z  sztyw ność c ią g u , 

z a le c a  s i ę  um ieszczać napęd w o d le g ło ś c i  około  l / 3  d łu g o śc i c ią ­
gu  rynnow ego, l i c z ą c  od rynny  w ysypow ej.
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2 / Napęd u s ta w ia  s i ę  wałem korbowym w k ie ru n k u  odstaw y urobku w te n  
sposób , aby oś napędu pokryw ała s i ę  z o s ią  c ią g u  rynnowego.

3 /  Przy zabudowie napędu w c ią g u  rynnowym podpartym  na to c zk a c h ,

zw rócić uwagę na um ożliw ien ie  przesuw ania  s i ę  c z ę ś c i  ruchom ej to ­
czka na jego  p o d staw ie . J e ż e l i  w ięc to c z k i  w raz z rynnam i p rz e su ­
n ię te  s ą  w k ie ru n k u  odstaw y u robku , cofnąć je  40 -  60 mm,korby na­
pędu u s taw ić  w p o ło ż en iu  martwym w k ie ru n k u  odstaw y i  c a ły  napęd 
u s taw ić  ta k ,  aby można było  po łączyć  c ię g ło  z toczk iem  napędowym, 
bądź z g rzeb ien iem  rynny napędow ej.

4 /  Po z łą c z e n iu  ry n ie n  z napędem, u s t a l i ć  go w w yrobisku  p rzy  pomocy 

c z te re c h  s to jak ó w . S topy  sto jak ó w  op rzeć  na b e lk ach  ry n n y . S to ja k i  
powinny być u staw io n e  s k o ś n ie , odchylone od p ro s to p a d łe j  do spągu 
o około 10*3, g ó rą  ro z ch y lo n e  / p a t r z  r y s . 3 / .

5 /  Przy miękkim spągu  wskazane j e s t  u m ieszczen ie  pod ramą podkładek

drew nianych . Podkładk i t e  wkopuje s i ę  w spąg wzdłuż dźwigarów r a ­
my.

6 /  Ibdczas ru ch u  p rzen o śn ik a  n a le ż y  co pewien czas kon tro low ać czy 
s t o j a k i  n ie  obluzow ały  się^w  m iarę  p o trzeb y  p o d b ijać  je  k lin a m i.

7 /  P o d łączen ie  napędu  do s i e c i  e le k t r y c z n e j ,  p rzy  normalnym w yposaże­

n iu ,  odbywa s i ę  b e z p o ś re d n io , t . z n .  sk rzynka  zaciskow a s i l n i k a  j e s t  
po łączo n a  jednym czterożyłow ym  przewodem oponowym z zac isk am i skrzyn­
k i w y łą cz n ik a . Można je d n ak , zw łaszcza  w k o p a ln ia ch  niegazow ych ł ą ­
czyć' prze?/ód p rzy  pomocy s p rz ę g ła .  J e s t  to  wygodne przy częstym  
p rz e s ta w ie n iu  napędu . K ierunek  s i l n i k a  n ie  ma wpływu na pracę i  wy­
d a jn o ść  napędu .

5- U ruchom ienie napędu

Przed uruchom ieniem  n a le ż y  z ta d a ć , czy j e s t  on prawidłowo zabudowany 
i  podłączony do s i e c i  e le k t r y c z n e j ,  o ra z  skon tro low ać  i  ew en tu a ln ie  
u z u p e łn ić  s ta n  sm aru we w sz y s tk ic h  punktach  smarowych. Z k o le i  n a le ż y  
sp raw dzić  czy napęd j e s t  n astaw io n y  na odpow iedni skok d la  danych wa­
runków p racy . Napęd p ra c u je  ekonom icznie w tedy , gdy skok j e s t  ta k  do­
b ran y , że tran sp o rto w an y  u robek  w y p e łn ia  c a łk o w ic ie  rynny p rz e n o śn ik a . 
U ruchom ienie napędu odbywa s i ę  p rzez  o b ró t dźw igni czy  te ż  kó łka  p rz e -
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łą c z n ik a  e le k try c z n e g o , k tó ry  w in ien  być um ieszczony na o c io s ie  
w p o b liż u  n apędu .

6 . K onserw acja

6 .1 .  Ma ga zynowan i  e

Napęd, k tó ry  p rzez  d łu ż sz y  czas ma być przechowywany w m agazynie^pc- 
w in ien  być odpow iednio zakonserwowany. Nowe napędy d o s ta rc z a n e  z wy­
tw ó rn i są  pomalowane f a r b ą  p rzec iw k o ro zy jn ą . P rzed złożeniem  do ma­
gazynu n a le ż y  dokonać p rz e g ląd u  napędu i  ew en tualne  u s te r k i  pow sta­
ł e  podczas t r a n s p o r tu  u su n ąć . Napęd n a le ż y  przechowywać w m ie jsc u  su 
chym, dobrze zabezpieczonym  od wody k a p ią c e j .

6 .2 .  Smarowanie

Na r y s . 4 uw idoczniono w sz y s tk ie  punkty smarowe. Sym boliczne ozn acze­
n ia  po d a ją  ro d z a j i  c z ę s to ść  u z u p e łn ia n ia  sm aru .
Do n a p e łn ia n ia  s k rz y n i  p rzek ład n io w e j używa s i ę  o l e j u  maszynowego 
ś re d n ie g o  wg IN /c 96O7I z dom ieszką 30% o l e j u  cy lindrow ego  przy  no­

wych n ap ęd ach , a  60% przy napędach  z w y ta rty m i częściaw o panewkami. 
O le j z n a jd u jąc y  s i ę  w s k rz y n i w i l o ś c i  2 ,5  1 sm aru je  w sz y s tk ie  k o ła  
z ę b a te ,  ło ży sk a  to c z n e , o ra z  ło ży sk a  w ału  korbow ego. Smarowniczki 
knotow e, z n a jd u ją c e  s i ę  na g ło w icach  c i ę g i e ł ,  sm aru ją  mimośrody. Do 
sm arowania c ię g ła  s to s u je  s i ę  towot n r  2 .

6 .3 .  Naprawy okresowe

Przy b ezaw ary jn e j p racy  napędu z a le c a  s i ę  p rzeprow adzić  p ie rw szą  n a ­
prawę okresow ą po około  2000, a naprawę głów ną po 5000 godzinach  pra­
cy napędu .
R^zy okresowych napraw ach n a le ż y  wymienić c z ę ś c i  zu ży te  i  z n iszczo n e  
Naprawy powinny być przeprow adzone w w a rs z ta ta c h  k o p a ln ian y ch  pod 
k ie runk iem  w ykw alifikow anego m ontera maszynowego.

6 .4 .  D oglądanie napędu podczas pracy 

O b słu g u jący  maszynę pow in ien :

l /  Zwracać uwagę na te m p e ra tu rę  s k rz y n i p rzek ład n io w e j i  p o szczeg ó l­

nych c z ę ś c i ,  s ą s ia d u ją c y c h  z łoży sk am i.
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2 / V/ p rzew id zian y ch  in s t r u k c ją  c z a so k re sa c h  u z u p e łn ia ć  sm ar we wszy­

s tk ic h  punk tach  smarowych.

3 /  Zwracać uwagę na s t o j a k i  u s t a l a j ą c e  napęd , a w przypadku po luzo ­
w ania podbić je  k lin a m i.

7 . Ogólne wskazówki b e z p ie c z e ń s twa podezas  
pracy  n apędu

l /  P o d łączen ie  s i l n i k a  napędu  do s i e c i  e le k t r y c z n e j  powinno Tyć p rz e ­
prowadzone zgodn ie  z p rzep isam i iN /E-10 i  JN/E-17.

2 / P rzed uruchom ieniem  p rzen o śn ik a  n a le ż y  zawsze o s t r z e c  z a ło g ę .

3/ Ibdczas pracy przenośnika, może n a s tą p ić  obluzow anie  ro z p ó r  u s ta ­
la ją c y c h  n apęd . S to ja k i  n a le ż y  s t a l e  kon tro low ać i  w m iarę  p o trz e ­
by p o d b ijać  k lin a m i.

4/ N i  e u s u w a ć  z a u w a ż o n y c h  u s t e r e k  
w c z a s i e  r u c h u  n a p ę d u !

5 / p rz-padkusam oczynnego  za trzy m an ia  sję  napędu w sku tek  przerw y 
w d o s taw ie  p rąd u , n a le ż y  p rz e łą c z n ik  p rz e s ta w ić  do p o ło żen ia  "wy­
łą c z o n e " , w c e lu  z a b e z p ie c z e n ia  s i ę  p rzed  niedpodziew anym  ro z ru ­
chem maszyny po w znow ieniu dostawy p rąd u .

8 . N a jc z ę ś c ie j  spo tykane niedom agania i  u szk o d zen ia  o raz
sposoby ic h  usuw ania

N iedom agańia przyczyny Sposoby usuw ania
Napęd n ie  ru s z a  
z m ie jsca  lu b  s a -  
m oczynnie za trzy m u je  
s i ę .

Przerwa w d o staw ie  
p rądu

Wznowić do staw ę p rąd u .

P rzepa lone  b e z p ie ­
c z n ik i .
Us zko-lżony pr zewó d
0 ponowy

Wymienić b e z p ie c z n ik i .
Na praw ić  us zko dzen i a  lu b  
wym ienić p r zewó d .

Napęd n ie  ru sz a  
z m ie jsca  -  s i l n i k  
buczy

P rz e p a le n ie  b e z p ie ­
czn ika  na je d n e j 
z f a z .

Wymienić b e z p ie c z n ik i .

C zęs te  p rz e p a la n ie  
s i ę  bezp ieczn ików

P rz e c ią ż e n ie  napędu Zm niejszyć d ługość  c ią ­
gu  rynnowego lu b  zm niej­
szyć nadawę u robku .



16

N iedom agania Przyczyny Sposooy usuw ania

Ciąg rynnowy u n ie ­
ruchom iony na t r a ­
s ie

Usunąć p rzeszkody  w swo­
bodnym ru ch u  p rz e n o śn ik a .

Z a ta rc ie  ło ż y sk  
w n a p ę d z ie . 
Z a k le sz c ze n ie  kó ł 
z ęb a ty ch  p rzez  c i a ­
ł a  o b ce .

Wymienić n apęd .

Nadm ierne n a g rz e ­
w anie s i ę  s i l n i k a .

P ? z ec ią źe n ie  napę­
du

p a tr z  wyżej

Obudowa s i l n i k a  po­
k ry ta  w arstw ą py łu  
lu b  tp .

O czyścić  obudowę s i l n i k a .

B e z p ie c z n ik i n ie  
r e a g u ją  na  p rz e c ią ­
ż e n ie  s i l n i k a

Z ałożyć odpow iednie b ez­
p ie c z n ik i

I b c z ą tk i  z a t a r c i a
ło ż y sk  w s i l n i k u  
lu b  n ap ęd z ie

Wymienić s i l n i k  bądź n a ­
pęd.

Mała w ydajność 
p rzen o śn ik a

N iew łaściw y skok Zmienić skok wg z a le b a ń  
i n s t r u k c j i .

N agrzew anie s i ę  
g n ia z d  ło ż y sk

Nadmiar sm aru w ło ­
żyskach  lu b  n ie d o s ta ­
te czn e  ic h  smarowanie

Usunąć nadm iar smaru lu b  
u z u p e łn ić  s ta n  smaru w ł o ­
żyskach .

P o c z ą tk i z a ta r c ia  
ło ż y sk Wymienić napęd

W yciekanie o l e ju  
koło  ło ż y sk

R zadki o le j
W yrobione panewki

Dodać o l e j u  cy lind row ego . 
Wymienić napęd .

Pękanie w ałka 
sp rz ę ż o n e g o 'z  s i l ­
n ik iem .

N iew spółosiow a zabu­
dowa s i l n i k a

Wymienić napęd .
Przy m ontażu zwracać uwa­
gę na  w spółosiow ość wałów, 
s i l n i k a  i  napędu .



Poradnik Nr 48

Wydanie ,!

N A P Ę D  E L E K T R Y C Z N Y  
PRZENOŚNIKA WSTRZĄSANEGO 

NEPW-8A

C Z Ę Ś Ć  M

W Y K A Z  C Z Ę Ś C I  W Y M I E N N Y C H

U w a g a :
Przy zamawianiu części wymiennych należy podać:

1. Serię maszyny.
2. Pozycję wykazu części (kolumna 1).
3. Znak części (kolumna 2).
4. Nazwę części (kolumna 4).
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Napęd e le k try c z n y  p rzen o śn ik a  w strząsan eg o
NER7-GA

R ys. 4

Wykaz c z ę ś c i  wymiennych

Ibz j Znak c z ę ś c i
I lo ś ć
s z tu k
w ma­
sz y n ie

Nazwa c z ę ś c i Tworzywo C iężar
k G /sz t

C zęści zuży­
w ające s i ę  w 
c ią g u  2 l a t  
zaznaczono 

znakiem
X

1 2 3 4 5 6 7

C zęści s p e c ja ln e

1 G22-8-7 i Pokrywa górna żeliw o 2,65
2 G22-8-10 i U szcze lk a p a p ie r -

3 G2'2-=8-6b i K adłub -  część  gó rna żeliw o 3 9 ,-
4 G 22-8-5b i Kadłub -  część  do ln a żeliw o 7 0 ,-
5 HK 429 2 Korek rurow y R l" s t a l 0 ,19
6 G2 2 -8 -33a 2 C ięg ło  gwintowe s t a l 2 ,55 X
7 G22-8DB 1 C ięg ło s t a l 18,40
8 G 22-8-40a 1 T u le ja  0 50/60  x 55 s t a l o ,4 5 X
9 G22-9Ad 1 Rama d la  s i ln ik ó w  

SZJd54b, SZJWd54b, 
SZJSd54b

s t a l 85,33

10 G22-8-8 3 Pokrywa żeliw o 0 ,75
l i G22-8-11 4 U szcze lk a p a p ie r -
12 G22-8-18 i Koło zęb a te  111̂ 4 zs^O s ta l iw o 1 0 ,-
13 G22-8-16 i Wałek s t a l 2 ,3
14 G22-8-19a i Koło zęb a te  m^7 z=12 s t a l 2 ,3
15 G 22-8-15a i Wałek z ęb a ty  m=4 z-15 s t a l 2,8 X
16 G22-8-9 i Po kr^wa p rz e lo  towa żeliw o 0 ,7
17 G22-8-13 i Tarcza s p rz ę g ła żeliw o 6 , -
18 G22-8Ba i O słona s t a l 1 ,8
19 G22-8-14 6 Kołek drewno

bukowe
20 G22-10-12 1 Tarcza s p rz ę g ła  /  przy  

s i ln ik a c h  SZJd 54b, 
SZJWd54^t SZJSd54b/ żeliw o 6 , - X

L— ..... . r
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1 2 3 4 5 6 7

21 G22-8-21 1 Tbrcza s ta l iw o 7 ,60
22 G 22-8-27a 1 Oprawa ło ży sk a  -  d ó ł s ta l iw o 3 ,6 5

23 G 22-8-28a 1 Oprawa ło ży sk a  -  g ó ra s ta l iw o 3 ,6 5

24 G22-8-39a 1 Jarzm o s ta l iw o 1 8 ,-
25' C 22-8-31a 1 Pół panewka do lna żeliw o 1,45 X
26 G 22-8-33a 2 Pół panewka, górna żeliw o 1,40 X

27 G22-8-22 2 T u le ja b rąz 0 ,6 X
28 G22-8-34 2 P ie r ś c ie ń  smarowy s t a l 0 ,0 4
29 G22-8-23 .1 T u le ja żeliw o 0 ,0 6

30 G22-8-25& 1 Wkładka widełkowa s t a l 1 , - X

3 i G22-8-20 1 Koło zęb a te  m=7 z=46 s ta l iw o 33 ,7 0
32 G 22-8-26a 1 Sworzeń ś lizg o w y s t a l 0 ,6

.33 G22-8-24 1 Tb.le j a żeliw o 0 ,07
34 G 22-8-32a 1 P5^łpanewka do lna żeliw o 1,45 X

35 G 22-o-2^a 1 - Oprawa łożysK a -  d ó ł s ta l iw o 3 ,65
36 G22-8-30a 1 Oprav/a ło ży sk a  -  g ó ra s ta l iw o 3 ,65

37 G22-8-17 1 Wał korbowy 3 1 8 ,2

38 HTG-429 2 G łow ica c ię g ła s ta l iw o 9 ,3
39 G22-8-41 1 Sworzeń s t a l 2 ,5
40 HK 429 2 T u le ja b rą z 1 ,3 X

41 G22-8-35 2 Mimośród s t a l 3 ? -
42 HK 430 1 T u le ja  dystansow a s t a l 0 ,1

43 HK 554 2 Śruba z a b e z p ie c z a ją c a
Ml 2x70 3 t a l 0 ,1 4

44 HK 429 2 R urka R l/2 "  x  35 s t a l 0 ,0 4
45 HK 391a 1 Sworzeń /  50x168 s t a l 2 ,4

Łożyska to czn e  i  d o d a tk i

51 C eb iloz  NJ23O7 4 Łożysko walcowe /  35/80x31 - 0 ,7 2

C zęści handlowe

61 pini/n-82117 16 Śruba z łbem 6 -k t  M8x20 s t a l 0 ,013
62 PKH/M-82008 22 Podkładka s p rę ż y s ta  8 ,5 s t a l 0 ,002
63 PKN/n-82143 8 N ak rę tk a  6 -k t  Ml6 s t a l 0 ,033
64 PKK/M-82008 0 Podkładka s p rę ż y s ta  i 7 s t a l 0 ,0 1

x x /  W w ykonaniu eksportowym -  b rą z .
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1 2 3 4 5 6 7

65 PKN/M-82101 4 Śruba z łbem 6 -k t
Ml6x50 s t a l 0 ,1 1

66 PKN/M-82101 . 4 Śruba z łbem 6 -k t  I i i6x80 s t a l 0 ,157
67 PKN/M-82101 6 Śruba z łbem 6-K t M2Ox7O s t a l 0 ,245
68 PKN/H-82143 6 N ak rę tk a  6 -k t  M20 s t a l 0 ,0 6 4

69 PKN/M-82008 6 Pbdkładka s p rę ż y s ta  21 s t a l 0 ,015
70 M902-126 1 Korek rurow y R l"x20 s t a l 0 ,2 3
71 - 1 U szcze lk a  33/45x3 sk ó ra -
72 PKl/M-8 2001 1 Zaw leczka 6 x 60 s t a l 0 ,0 2

73 IKN/M-8 2159 1 N akrętka  koronowa 
n is k a  M36 s t a l 0 ,23

74 PKN/M-82006 1 Podkładka 38B s t a l 0 ,1 2

76 PHJ/H-82143 2 N ak rę tk a  6 -k t  M39 s t a l 0 ,3 8

77 M902-102 1 Korek rurowy R l/4 " x l2 s t a l 0 ,0 2
78 - 1 U szcze lk a  /  13/^20x2 sk ó ra -

79 PKLi/M-8 2272 6 Wkręt dociskoY/y M6x8 s t a l 0 ,0 0 3
80 PKtl/M-85044 1 Wpust zao k rąg lo n y  pe łny

12 x 8 x 125 s t a l 0 ,06

81 PKN/M-85021 2 K ołek walcowy 8n6x20 s t a l 0 ,008

82 PKN/M-82117 4 Śruba z łbem 6 -k t
M12 x 25 s t a l 0 ,036

83 PKN/l.1-82008 4 Podkładka s p rę ż y s ta  13 s t a l 0 ,0 0 4
84 M313-5 1 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ­

ją c y  A35/50x10Al — —

85 PKN/M-85044 1 Wpust zao k rąg lo n y  pe łny  
8x7x63 s t a l 0 ,0 2 3

86 PW/M-82503 6 Wkręt do dre^-ma 5x30 s t a l o ,c c 4
87 PKN/M-82101 4 Śruba z łbem 6 -k t Ml6xo0 s t a l 0 ,125
88 PICi/H-82143 4 N ak rę tk a  6 - k t  Ml6 s t a l 0 , 03.P
89 Hll/M-8 2008 4 Podkładka s p rę ż y s ta  17 s t a l 0 ,0 1

90 wg s i l n i k a 1 Wpus t s L,al -

91 im /M -86042 1 Zawór smarowy cynkowany - 0 ,0 1

92 PlUl/M-82001 2 Zaw leczka 5x50 s t a l 0 ,009

93 Plll/M-82148 2 N ak rę tk a  koronowa M30 s t a l 0 ,15

94 I^M -82272 2 Wieręt dociskow y M4x6 s t a l 0 ,001

95 pKP/H-85044 1 Wpust zao k rąg lo n y  pe łny  
10x8x25 s t a l 0 ,0 1 2
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1 2 3 4 5 6 7

97 PKN/M-82004 1 Podkładka 50 s t a l 0 ,1 2
98 HQl/l.I-82001 1 Zaw leczka 10x70 s t a l 0 ,0 5 3
99 PKN/M-82008 2 Podkładka s p rę ż y s ta  11 s t a l  . 0 ,003

ICO W /H-82105 2 Śruba z łbem 6 -k t  M10x30 3 t a l 0 ,038
101 M308-12 2 K rążek z a b e z p ie c z a ją c y  

/  60x8 s t a l 0 ,1 4
102 - 1 S i l n ik  e le k try c z n y -

103 H313-202 1 O lejow skaz ekranowy 32 - 0 ,2
104 ni/ti-82117 6 Śruba z łbem 6 -k t  M8x25 s t a l 0 ,0 1 3
105 Hl/H-8 2143 2 Nalsrę tk a  6 - k t  1112 s t a l 0 ,008
106 - 2 Ibiot /  8x300 baw ełna -

x /  SilnildL i  wy])osażenie e le k try c z n e  d o s ta rc z a n e s w tro ja k im  w ykonaniu :

1 . S i l n i k  tró jfa z o w y  in d u k cy jn y  z w irn ik iem  klatkowym , budowy z a m ia iię te j ,  
ty p  SZJd 54b ; moc 7^0 kW; 1440 o b i/m in  /c ię ż a r ? 1 0 0  k g / ,  o ra z  k o p a ln ia ­

ny w y łą cz n ik  stycznii.ov /y  w odoszczelny 40A-500,380 lu b  220V w obudowie 
0hv3 ty?) KWSW-40 / c i ę ż a r ?  55 kG/

2. S i l n ik  tró jfa z o w y  in d u k cy jn y  z w irn ik iem  klatkowym, przeciwwybuchowy, 
budowy w zm ocnionej, ty p  SZJYfd 54b ; moc 6 ,4  kW; 1450 obr/m in  
/c ię ż a r :1 0 8  k g / ,  o ra z  k o p a ln ian y  v/y łą c z n ik  styczn ikow y w odoszczelny 

4OA-5OO,3OO lu b  220V w obudowme 0bw3 ty p  IC.VSVr-40 /c ię ż a r ? 5 5  k ^ /.

3 - S i l n ik  tró jfaz o w y  indu k cy jn y  z w irn ik iem  klatkowym, przeciwwybuchowy, 
budowy o g n io s z c z e in e j ,  ty p  SZJSd 5 4 b ; moc 7)0  kW; 1440 o h i/m in  
/ c i ę ż a r ?  1 1 5 /k g /, o ra z  k o p a ln ian y  w y łą cz n ik  styczn ikow y  o g n io sz c z e ln y  
4OA-5OO,38O lu b  220V w obudowie Ob{h3 ty p  KWS0-40 / c i ę ż a r :1 3 0  l^g/.



(^f) ¿/rqpaAwwe o/ę/o co /n/e /̂<yc
[y[ iS/ytorołfon/e /o^o/c/n no /raio'^/ zn7/an/c

¿/zop^/n/on/e o/ę/o nor /rorżoią/ zn?/on/e
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